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WERKPLAATS

Storingsdiagnose in de praktijk

Luchtmassameter slechts 0,1 volt in de fout

Soms zijn afwijkingen z6 klein dat ze nauwelijks zijn

te herkennen of te meten. Tot overmaat van ramp ont-

snappen ze ook aan de aandacht van het eigendia-

gnose-systeem, zodat de foutcodelezer geen hulp
biedt. GMTO had zo’n voorval bij de hand en legt uit
wat er allemaal kan misgaan door een kleine signaal-

afwijking in de luchtmassameter.

Het betrof hier een storing in een
Volvo 740 met een B230 FB mo-
tor, die vooral in het stationaire ge-
bied kuren vertoonde. Het statio-
naire toerental was te hoog en
bovendien liep de motor niet mooi
rond. Maar ook tijdens het rijden,
en vooral in deellast, gaf deze auto
problemen door continu iets in te
houden. De betreffende monteur
had in eerste instantie het foutco-
degeheugen uitgelezen, maar geen
code gevonden, Dus volgens het
systeem zelf zou alles in orde moe-
ten zijn. Geprobeerd is het statio-
naire toerental bij te stellen door de
‘ gasklepaanslag te verdraaien. Even
was het toerental in orde, maar dat
was slechts van korte duur. De sto-
ring kwam weer terug. Het bijstel-
len van stationaire toerentallen is,
bij de moderne systemen, niet op
deze manier mogelijk. Dat komt
doordat de hoogte van het statio-
naire toerental is opgeslagen in het
geheugen van het stuurapparaat.
Het stuurapparaat regelt door mid-
del van de stationair regelklep al-
tijd naar het voorgeprogrammeer-
de, en op dat moment gewenste,
toerental. Het is raadzaam nooit
aan de gasklepaanslag te draaien.

1.Meting van het signaal op aansluiting
3 van de luchtmassameter. Met contact
aan bedraagt de spanning 1,2 volt (0,2
voltte laag) en bij lopende motor 2,2 volt
(eveneens 0,2 volt te laag).
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Lekkage inlaatspruitstuk
GMTO werd door de betreffende
monteur omtrent dit probleem ge-
raadpleegd. We gaven hem het ad-
vies het volgende te controleren:

1 Valse lucht in het inlaatspruitstuk
2 Lambdasensor

3 Luchtmassameter.

Het advies om te controleren op
lekkage in het inlaatspruitstuk is
gebaseerd op een veel voorkomen-
de oorzaak bij dit soort klachten.
Luchtlekkage leidt meestal tot een
te hoog toerental, De gasklep staat
op dat moment dicht en de statio-
nairregeling is door het stuurappa-
raat zover teruggesteld dat hij ge-
heel gesloten staat en geen lucht
meer kan doorlaten. De extra aan-
gezogen lucht, hetgeen wordt ver-
oorzaakt door de lekkage, geeft
dan het te hoge stationaire toeren-
tal en kan na verloop van tijd het
systeem in noodloop laten over-
gaan. De foutcode die dan (onte-

recht) wordt gegenereerd, heeft
dan meestal betrekking op de sta-
tionairregeling. De monteur in
kwestie heeft het inlaatspruitstuk
gecontroleerd en in orde bevonden,

Lambdasensor in orde?

De lambdasensor was een tweede
mogelijke storingsbron. Een
lambdasensor kan in de praktijk
verschillende storingen geven zo-
als: geen spanning afgeven bij het
meten van een rijk mengsel (0,8
volt). Ook kan hij zelfs een nega-
tieve spanning afgeven of te traag
reageren op veranderende mengsel
samenstellingen. Ook dit is door
de monteur gecontroleerd en hij
constateerde dat de lambdasensor
wel functioneerde, maar toch de
neiging had veelal een arm meng-
sel aan te geven (0 volt). Arme
mengsels kunnen verschillende
oorzaken hebben, zoals niet goed
functionerende sensoren met als
gevolg een te korte injectorope-
ningstijd. Een te lage brandstof-
druk of inwendig vervuilde injec-
toren zijn ook een mogelijk
oorzaak. Het reinigen van injecto-
ren kan veel storingen oplossen
maar in dit geval verbeterde de si-
tuatie niet.

Luchtmassameteris verdacht
Omdat het hier een Volvo met het

zogenoemde LH 2.4 Jetronic injec-
tiesysteem betrof wisten we, vanuit
het verleden, dat de kans groot was
dat het probleem in de luchtmassa-

Cursor voor volt-meting(zie hierboven de waarden 2.188)

: Contact aan,

Motor loopt stationair,
maar met te lage signaalspanning
(2,2 volt i.p.v. 2.4 volt)

Kleine afwijking met grote gevolgen
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2.0m zeker te zijn van onze dia-
gnose, en dus niet nodeloos een
duur component te vervangen,
passen we de luchtmassameter
tijdelijk aan door plaatsing van
een externe weerstand.

meter kon zitten. Uit ervaring we-
ten we dat er na verloop van tijd
afwijkingen kunnen ontstaan in het
signaal van deze sensor. De be-
treffende monteur hadden wij dit
meegedeeld en geadviseerd goed
te letten op kleine afwijkingen
(meer dan 0,1 volt plus of min) in
het signaal en deze te vergelijken
met de GMTO meetgegevens.
Door samenloop van omstandig-
heden, waaronder een lege batterij
van zijn voltmeter zodat er een te
grote afwijking ontstond in de me-
ting keurde de monteur de sensor
toch goed. Na verschillende andere
zaken te hebben gecontroleerd, tot
en met het vervangen van het
stuurapparaat, werd ten einde raad
de auto naar GMTO gebracht.

Nauwkeurig meten

We begonnen onze speurtocht bij
de luchtmassameter. De signaal-
spanning van deze luchtmassame-
ter wordt gemeten met de stekker
vast en op aansluiting 3 en moet
als volgt zijn:

Contact aan, motor uit: 1,4 volt.
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